
进入 6 月，鲜美无比的“六
月黄”悄然上市了。 买菜平台上，
单只 70 克左右的 12.9 元一只，
一两左右及以下的超小个论斤
卖，一斤 29.9 元，有 8-12 个；菜
场里，1.8 两的 10 元左右就能买
到， 价格和去年同期基本持平，1
两以下的也可以按斤算价钱。 因
为刚上市，销路不错，无论是买菜
平台还是菜场，都出现了卖光、补
货的情况。

“1.8 两左右的 10 元一只，
比前两天便宜了。 ”下午 4点半，
记者去宝山区涵青路一家菜场准
备去买“六月黄”，老板介绍说，
“六月黄” 刚上市几天， 销路不
错，上海阿姨、爷叔买的比较多，
“今天的蟹已经全卖完了， 明天
早上进货。 ”

叮咚买菜上，70 克一只的
“六月黄” 今天 12.9 元一只，规
格小一点的，500 克 8-12 只的
29.9元一份，产地都是江苏淮安。
记者所在区域，70 克规格的蟹上
午还有销售， 到下午已经显示
“补货中”。

盒马上的“六月黄”产地为
江苏苏州，1.8-2.2 两一只的，每

只 29.9 元；1.4-1.6 两一只的，每
只 15.9元。

在上海郊区的一些蟹塘，现
在也正忙着做 “六月黄” 生意。
“这一袋蟹 20 元， 大概有 2 斤，
小是小了一点， 但是嚼起来很鲜
美。”家住崇明的沈女士从附近蟹
塘买了一袋 “六月黄”，“每年 6
月都要去买好几次， 有时候很小
的蟹，蟹塘老板干脆半买半送。 ”

不过， 郊区一些品牌大闸蟹
的养殖基地，“六月黄” 也不便
宜。松江一品牌大闸蟹养殖基地，
1.5-1.9 两的 20 元左右一只，
2-2.4两的 30元左右一只。

“六月黄” 是上海人钟爱的
美食之一。 它就是大闸蟹最后一
次蜕壳前的河蟹，虽然蟹壳较软，
但肉质肥、味道鲜，特别是半流质
的蟹黄，口感沙绵多汁，是进入夏
季的时令美味。

虽然本质上都是中华绒螯
蟹，但是“六月黄”的做法不同于
秋季的大闸蟹。 “六月黄”壳薄、
黄多， 一般上海百姓家中常见的
做法有炒毛豆、 炒年糕和面拖蟹
等。

29.菜场水产摊主告诉记者，
挑选“六月黄”时主要看蟹肚，腹
壳凸起的蟹肉质更饱满， 蟹肚透
着黄色表示蟹膏多。 目前，“六月
黄”刚上市，预计再过几天，价格
会逐步回落。

（新闻晨报）
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老人为“收废品”擅自登上超市货梯受伤
谁来担责？

上上海海将将新新增增 22座座高高铁铁站站
地地铁铁““换换乘乘王王””1199号号线线直直达达

“六月黄”上市
面拖蟹、炒年糕烧起来

据悉，上海将新增 2 座高铁站：上海宝山
站和崇明站。

沪宁合高铁是沪渝蓉高铁的东段线路、
国家“八纵八横”高速铁路网沿江通道的重
要组成部分，起自上海市新建上海宝山站，经
江苏省苏州市、南通市、泰州市、扬州市、南京
市，以及安徽省滁州市、合肥市，接入既有合
肥南站，线路全长约 554 公里，设计时速 350
公里，全线设 16 座车站，其中新建 10 座车
站分别为上海宝山站、崇明站、启东西站、海
门北站、如皋西站、黄桥站、泰州南站、仪征北
站、南京北站、大墅站。

沪宁合高铁承担沿江通道主要路网客
流、 沿海及京沪通道部分直通上海客流的运
输。 该项目建成后，在上海大都市圈、南京都
市圈和合肥都市圈间建起一条快速新通道，
对于打造“轨道上的长三角”，优化沿长江地
区铁路网布局，服务长江经济带高质量发展，
助力长三角一体化高质量发展等具有重要意
义。

其中， 崇明站位于崇明区城桥镇湾南村
附近，距崇明主城区 1.5 公里，车站规模为 2
台 6 线。 崇明站站房面积约 10000 平方米，
以“长江之翼”为设计理念，提取振翅待飞的
双翼为抽象形态，寓意随着高铁的到来，崇明
即将展翅腾飞、锐意进取、飞向未来。其中，双
翼沿着两侧徐徐展开， 呈现对八方来客的欢
迎姿态。

值得一提的是，崇明站的设计，满足了车
辆折返要求， 为将来开行往返市区的城际线
路创造了条件。崇明站还将同步建设公交、出
租车、社会车辆停车场等交通配套工程，实现

高铁与其他交通方式互联互通、无缝换乘，方
便旅客出行。站房周边还将建设尺度适宜、环
境和谐的集散广场，共同组成功能完备、绿色
生态的崇明站综合交通枢纽工程。

宝山站 8台 18线规模，将成为上海第四
大火车站， 也是中国第二座采用双层车场布
置的车站。 合生汇也将入驻，预计 2027年与
高铁站同步建成。据悉，宝山站是上海北部唯
一大型高铁枢纽， 设计日均铁路旅客到发量
达 14.8万人次，年客流量约 5400 万人次，规
模与上海新客站相当。

此外， 宝山站不仅是沪渝蓉高铁的始发
站，也是上海新建轨交“换乘王”19 号线的
北部起点，同时连接多条已建、在建和待建的

重要铁路、公路网络。
据了解，19 号线途径闵行区、徐汇区、浦

东新区、虹口区和宝山区五个行政区，设置车
站 34 座，换乘站 18 座，弥补前滩———世博
地区、陆家嘴、北外滩、虹口核心区南北向轨
道交通线路的缺失，扩大轨道交通覆盖范围。

建成后， 它将彻底改写上海北部交通格
局，不仅成为连接长三角、长江经济带与沿海
经济带的关键节点，更是南承中心辐射、北向
跨江联动、东接浦东引领区、西连长江经济带
的超级枢纽。

未来，上海人的出行将更方便，崇明到宝
山只要 17分钟，你期待吗？

（上观新闻）
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为了方便运送货物， 一些商超会设置升降
货梯，这些货梯一般严禁载人。 然而，一名老人
为了收些泡沫箱，擅自进入商超货梯，被压伤了
脚……谁来为此担责？ 日前，上海的法院审理了
这起案件。

擅登货梯：
老人受伤后起诉超市索赔

为补贴家用，顾老太（化名）常常会收一些
可回收的废品。 一天，她从周边垃圾清运人员处
得知，家附近的超市有一些泡沫箱子可以收，便
搭乘扶梯进入了超市二楼收箱子。

在顾老太想下到一楼时， 她选择了搭乘超
市的货梯。 就在她想将箱子从货梯内拿出时，货
梯压到了她的脚趾。 过了一阵子，几名超市员工
才合力把货梯抬起一部分， 让顾老太的脚得以
抽出。

老人被送往医院后，经诊断，左脚脚趾第二
根断趾及第三根骨折。

之后，顾老太将超市经营方诉至法院，要求
超市赔偿医疗费、交通费、误工费、护理费、营养
费、精神损害抚慰金、鉴定费共计 2.7万余元。

原告顾老太方面在庭审中表示， 货梯压到
脚趾后，被告超市未第一时间前往事发现场，现
场亦无人制动电梯， 导致自己的脚趾被压长达
半小时。

超市辩称：
货梯周围写了“禁止载人”

超市经营方辩称， 超市货梯及周围都写着
“禁止载人”，货梯按钮上也写着“非本店员工
禁止操作”。

事发时， 顾老太自己从门店内部的客用扶
梯上到二楼，擅自去蔬菜区拿了泡沫箱、瓶子，
然后直奔超市的货梯区域自己乘坐货梯下到一
楼。 货梯还没有停稳，原告顾老太就先下电梯去
拿泡沫箱，在拿的过程中脚被夹住了。 被告超市
的员工听到老人的呼叫声，就都去救助，并把顾
老太的脚弄出来，还打了 120。

庭审中，超市经营方还补充，正常情况下，二
楼的货梯区域大门有插销插在门上， 是关闭的。
事发时门有无关闭不清楚，一楼和二楼货梯区域
的门和货梯都是没有专门人员去引导、 管理的，
只有运输货物的时候才会去操作管理。事发时正
值节日放假， 没有人料到会有人擅自去货梯区
域。

超市方面表示， 同意赔偿顾老太 2000 元，
这 2000 元含医疗费、护理费、营养费、鉴定费在
内。但原告顾老太没有工作，不存在误工费。顾老
太没有构成伤残等级， 也不存在精神损害抚慰
金。

法院判决：
超市承担 20%的赔偿责任

法院经审理认为，宾馆、商场、银行、车站、机
场、体育场馆、娱乐场所等经营场所、公共场所的
经营者、管理者或者群众性活动的组织者，未尽
到安全保障义务，造成他人损害的，应当承担侵
权责任。 被侵权人对同一损害的发生或者扩大有
过错的，可以减轻侵权人的责任。

本案中，根据在案证据显示，尽管涉案货梯
所处区域有隔离大门，大门和货梯区域均有相关
警示标识，但事发前被告并无工作人员对货梯使
用进行监督、引导，隔离大门亦未能充分、有效发
挥拦阻作用，导致原告顾老太可随意进入货梯区
域，被告存在安全管理上的过失，未能充分尽到
安全保障义务，应对原告的损害承担一定的赔偿
责任。

原告顾老太作为完全民事行为能力人，明知
货梯不能乘人，仍擅自操作、乘坐货梯，并在货梯
尚未停稳时走下货梯拿取物品，期间将脚置于货
梯下方导致脚被压伤， 对自己受伤具有重大过
错，应自负相应的责任。

综合考虑本案各项因素，法院依法酌定被告
超市经营方对原告顾老太的损害承担 20%的赔
偿责任，原告顾老太自负 80%的责任。 被告超市
经营方自愿赔偿 2000 元，于法不悖，法院予以
准许。

（新闻晨报）


